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de gran parta de los traficos con origen en
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roximamente continua-

ran los trabajos de

construccion de la red

ferroviaria de altas
prestaciones vasca, concreta-
mente comenzaran los del tramo
Arrazua/Ubarrundia-Legutiano,
subtramo Il.
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Vitoria-Bilbao-
San Sebastian

ra a fravés de tuneles, viaductos y
estructuras singulares, lo que difi-
culta la eleccion del emplazamien-
to de los puestos de adelanta-
miento y estacionamiento de
trenes (PAET) y los puestos de
banalizacion (PB) con que contara
esta infraestructura.

La linea estd formada por dos
ramales diferenciados,Vitoria-Bil-
bao, de 62'5 km, y el guipuzcoano,
de 94'3 km, sin incluir en ninguno
de los dos casos la integracion del
ferrocarril en las ciudades.

Las plataformas de ambos
ramales seran construidas por Adif
y el Gobierno Vasco, respectiva-
mente, a excepcion del nudo cen-
tral Mondragdn-Elorrio-Bergara de
17 km que acometera Adif, tal y
como se recoge en los acuerdos
suscritos por ambas partes el
pasado abril (ver trama ‘Coopera-
cion’ y /ineas nim. 5, pag. 10).

RECORRIDO OCCIDENTAL

El primero de estos ramales
consta, a su vez, de 15 subtramos,
siempre sin incluir los accesos a
las ciudades: Arrazua/Ubarrun-
dia-Legutiano | (2'6 km); Arra-
zua/Ubarrundia-Legutiano Il (5'2
km); Legutiano-Escoriatza | (5 km);
Legutiano-Escoriatza Il (2'4 km);
Escoriatza-Aramaio (5'6 km); Ara-
maio-Mondragon (3'4 km); Mon-
dragon-Elorrio (4'4); Elorrio-Atxon-
do (4'2 km); Atxondo-Abadifio (4'2
km); Abadifio-Durango (3'5);
Durango-Amorebieta/Etxano (4'6
km); Amorebieta/Etxano-Amore-
bieta/Etxano (5'1 km); Amorebie-
ta/Etxano-Lemoa (3'4  km);
Lemoa-Galdakao (5'4 km), y Gal-
dakao-Basauri (3'6 km).

Seglin las previsiones, gran par-
te de estos 15 proyectos construc-
tivos estaran aprobados antes de
fin de afio, lo que permitira que la

practica totalidad del recorrido
Vitoria-Bilbao esté en obras en
2007. Para salvar las importantes
dificultades orograficas, se cons-
truirdn del orden de 44 viaductos o
estructuras singulares y 23 tiine-
les, lo que implica que mas del 40

Cuatro ciudades
vascas, Vitoria,
Bilbao, San Sebastidn
g Irin quedaran
unidas, con mejora
de tiempo de viaje,
con la’Y vasca'.

La futura red ferroviaria de alta velocidad
del Pais Vasco, popularmente denominada
'Y vasca', supondra una notable mejora en
la movilidad a través del modo ferroviario
para los ciudadanos vascos entre las
principales ciudades de la Comunidad
Autdnoma.

El primer dibujo sobre limpio de la linea se
obtuvo tras la aprobacion del estudio
informativo el 24 de noviembre de 2000
(Boletin Oficial del Estado del 5 de febrero
de 2001).
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a caballo entre dos siglos

Solo un mes antes, el 22 de octubre de
ese mismo afo, la totalidad del recorrido -
sélo restaba el tramo Vitoria-
Arrazua/Ubarrundia- superaba la fase de
Declaracion de Impacto Ambiental (BOE, 6
de noviembre de 2000).

El 20 de diciembre de 2002, el Consejo de
Ministros encomendo a la entidad piiblica
empresarial Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias (hoy integrada en Adif) la
construccion de la linea de alta velocidad
Vitoria-Bilbao-San Sebastian.

En la actualidad, la totalidad de los proyectos
constructivos del recorrido entre Vitoria y
Bilbao se encuentran en redaccion, con la
salvedad del ya aprobado y correspondiente al
tramo en construccion Arrazua/Ubarrundia-
Legutiano, y del Vitoria-Arrazua (en fase de
planificacion).

Por lo que se refiere al ramal guipuzcoano,
Adif ha realizado a lo largo de los iiltimos afios
proyectos hasicos del recorrido que han sido
enviados para su analisis al Gohierno Vasco,
responsable de la construccién de la



El ramal Vitoria-
Bilbao tendra un 40
por ciento de su
trazado en tunel y
un 20 por ciento
de su recorrido
en viaducto

plataforma entre Bergara-San
Sebastian/Iriin, como paso previo a la
realizacion de los proyectos
constructivos.

En cuanto a los plazos de
construccion, el secretario de Estado
de Infraestructuras y Planificacion del
Ministerio de Fomento, explico
recientemente que su departamento y
el Gobierno Vasco siguen trahajando
con la fecha de 2010, tal y como se
ha solicitado desde la Unién Europea.

por ciento del recorrido sera sub-
terraneo y aproximadamente un
20 por ciento transcurrira sobre
viaductos. Ademas, se excavaran
unos 14 millones de metros clibi-
cos de tierra, cuyo destino funda-
mental serd el de vertedero, debi-
do al elevado porcentaje de
tineles y viaductos del recorrido.

Proyecto

El Eje Madrid-Valladolid-Vitoria-Dax, en el que se integra la linea
de alta velocidad Vitoria-Bilbao-San Sebastian, fue considerado
en su momento desde la Unidn Europea como infraestructura

prioritaria, formando parte de la Red Transeuropea de

Transporte.

El objetivo final es unir Madrid y Paris a través de una
infraestructura de altas prestaciones, aunque ello presupone la
prolengacion, por parte del Gobierno de Francia, de su red de

alta velocidad hasta Irin.

Actualmente, la red francesa de alta velocidad llega iinicamente
hasta Burdeos y no hay un calendario concreto para su
prolongacidn hasta Dax y desde ahi hasta la frontera con
Espaiia. Mientras, la 'Y vasca' conectara con el resto de la red
de altas prestaciones espafiola a través de |a linea de alta
velocidad Burgos-Vitoria. Ademas, esta previsto un enlace de la
nueva infraestructura con el Corredor Navarro, iniciativa que
acercara la capital pamplonica a la comunidad vasca.

Los objetivos que se pretenden desde la Union Europea con la
creacion de la Red Transeuropea de Transporte son facilitar la
libre circulacion de mercancias en el ambito de la Unién
Europea; fomentar la cohesion, econémica, social y territorial;
disponer de unas infraestructuras modernas, interconectadas e
interoperables; potenciar el desarrollo sostenible, y mejorar la
eficiencia del mercado interior europeo a través de la reduccién
de costes, el incremento del comercio y de la competitividad.

Por lo que se refiere a tneles, el
recorrido contara con tlneles para
doble via y bitubos para via tnica,
con una seccidn atil minima de 85
y 57 metros cuadrados, respecti-
vamente, cumpliendo con los cri-
terios de seguridad que se exigen
para este tipo de estructuras.

El tiinel mas singular es un bitu-

bo, situado en el tramo Legutiano-
Escoriaza, ya que sera el mas lar-
go del ramal bilbaino con aproxi-
madamente 5.000 metros.

En cuanto a los 44 viaductos, el
mas largo estara situado en el tra-
mo Aramaio-Mondragén, con
1.400 metros de longitud, y pilas
de hasta 90 metros de altura.
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Vitoria-Bilbao-

RAMAL GUIPUZCOANO

El ramal guipuzcoano tendrd 95
km. La plataforma de los 78 km
correspondientes al recorrido Ber-
gara-San Sebastian-Ir(in sera rea-
lizada por el Gobierno Vasco.

En este caso, también la orogra-
fia condicionara la construccion:

en torno al 65 por ciento del reco-
rrido sera en tunel y un 12 sobre
viaductos y estructuras singulares.

Adif ha realizado en los Ultimos
afios una serie de proyectos basi-
€0s que serviran de base para los
constructivos que redactara el
Gobierno Vasco, concretamente

desde el punto kilométrico 9'000,
en Bergara, hasta Irtin.

Estos proyectos seran consen-
suados por una comision técnica
mixta integrada por miembros de
Adif, el Ministerio de Fomento y
el Gobierno Vasco con la finalidad
de homogeneizar los criterios

LLa nueva infraestructura permitira reducir notablemente los
tiempos de viaje, en torno al 60 por ciento entre Vitoria-
Bilbao y Vitoria-San Sebastian, y un 80 por ciento en
la relacion Bilbao-San Sebastian
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técnicos a aplicar en los dos
ramales.

En este sentido, la tramificacion
realizada para la redaccion de los
proyectos basicos contempld seis
tramos: Mondragdn-Ezkio/ltsaso
(31'8 km); Ezkio/ltsaso-Hernialde
(23'5 km); Hernialde-Zizurkil (5'8
km); Zizurkil-Urnieta (7'2 km),
Urnieta-Hernani (5'4 km), y Her-
nani-Rio Bidasoa (20'6 km).

Por lo que se refiere a los tra-
mos de acceso a las cuatro ciuda-
des (Vitoria, Bilbao, San Sebastian
e Irtin), se seguira la pauta ya mar-
cada en la localidad vitoriana, en la
que ya existe una comision inte-
rinstitucional, integrada por repre-
sentantes del Ministerio de
Fomento, el Gobierno Vasco, el
Ayuntamiento y la Diputacion
Foral, que tiene |a responsabilidad
de disefiar y consensuar la formu-
la de integracion del ferrocarril en
el entorno urbano.

En suma, el Ministerio de
Fomento, a través de Adif, realiza
los proyectos y construye la pla-



taforma de los 62’5 kildmetros
que suman los tramos entre Vito-
ria y Bilbao, asi como aquéllos
que conforman la entrada del
ferrocarril en ambas ciudades y
el nudo ferroviario Mondragon-
Elorrio-Bergara de 17'8 km (has-
ta el pk 9'000 del ramal guipuz-
coano). Llevara también a cabo la
superestructura de la totalidad de
la linea como son el montaje de
la via y las instalaciones de con-
trol y seguridad.

Por su parte, el Gobierno Vasco
se encargara de la plataforma del
recorrido Bergara-Iriin/San Sebas-
tian, trabajos que supondran la
inversion, segun las cifras que
figuran en el Convenio, de 1.642
millones de euros.

La administracion autondémica
financiara su parte del proyecto
adelantando esa cantidad, que
descontara posteriormente del
‘Cupo Vasco’, de modo que sera
la primera vez que se aplique esta
opcion contemplada en el Concier-
to Econémico que el Gobierno Vas-
co mantiene con el Estado.

El presupuesto de la 'Y vasca',
que incluye infraestructura y
superestructura, se sitlia a fecha
de hoy, segun las previsiones, en
los 4.178 millones, cifra que no
contempla los accesos a las ciu-
dades.

Una vez en servicio, el tiempo
de viaje se vera reducido notable-
mente, ya que disminuira en torno
al 60 por ciento en los recorridos

El pasado 24 de abril la linea de
alta velocidad Vitoria-Bilbao-San
Sebastian recibid un espaldarazo
definitivo con la firma, por parte
de los Ministerios de Economia y
Hacienda, y Fomento, el Gobierno
Vasco y Adif, de sendos
convenios de colaboracion para
la construccion de la nueva red
ferroviaria del Pais Vasco.

En uno de ellos se fijan las hases
de la cooperacion entre la
Administracion General del
Estado, la Administracién vasca y
Adif para desarrollar las
actuaciones que se consideren
necesarias para la puesta en
marcha de la nueva red
ferroviaria.

Mientras, el segundo de ellos
establece las condiciones en las
que el Ministerio de Fomento y
Adif encomiendan al Gobierno

Vasco la redaccién de los
proyectos constructivos, Ia
direccion de obra, la contratacion
y ejecucion de los trabajos y la
colahoracion en la gestion
administrativa de los expedientes
expropiatorios correspondientes
al ramal guipuzcoano (Bergara-
Irin/San Sebastian).

Los acuerdos fueron suscritos por
la ministra de Fomento,
Magdalena Alvarez Arza; la
subsecretaria del Ministerio de
Economia y Hacienda, Juana
Maria Lazaro; el presidente de
Adif, Antonio Gonzalez Marin, y
las responsables de las
Consejerias de Transportes y
Obras Pihlicas, y de Hacienda y
Administracion Piiblica del
Gobierno Vasco, Nuria Lopez de
Guereiiu e Idoia Zenarrutzabeitia,
respectivamente.

de Vitoria a Bilbao y a San Sebas-
tian, y de Bilbao a San Sebastian
se reducira en un 80 por ciento.
Finalmente, también supondra
una notable mejora en las cone-
xiones ferroviarias con Europa, ya
que la 'Y vasca' quedara unida con

el nuevo acceso al norte y noroes-
te Madrid-Segovia-Valladolid por
la futura linea de alta velocidad
Burgos-Vitoria. Ademas, el Minis-
terio de Fomento estudia una
conexidn con el Corredor Navarro
Zaragoza-Castejon-Pamplona. b
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