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\ueva estacion de ordenacion de composiciones de Majarabique ha nunstltuida una de las principales actuaciones de |a RAF de Sevilla. / pAISAJES ESPAROLES

S presupuestos totales rondaran la cifra del billon y medio de pesetas

Las celebraciones del 92 centraron la
inversion estatal en infraestructuras

ano 1992 va a constituir el punto final de una larga etapa
inversiones estatales encaminadas a adecuar las
aestructuras, tanto ferroviarias, como viarias y aéreas a
retos que va a representar para Espana la realizacion de la
posicion Universal de Sevilla y los Juegos Olimpicos de

infraestructuras para este se debe a una situacién coyuntural
de la economia. A pesar de ello, la mayoria de las obras
puestas en marcha para mejorar las comunicaciones del resto
del pais con Barcelona y Sevilla estardn culminadas. Del
éxito y utilizacién de las mismas dependerd, en gran medida,

Barcelona. El recorte presupuestario realizado en las

El ano 1992 era considerado
}u todos los espanoles como
aq el en el que las mejoras en
‘aestructuras se iban a con-
-' en realidad, de la mano de
inversiones para los Juegos
mpicos de Barcelona, la
posicion Universal de Sevilla
 incluso, los actos con motivo

de la capitalidad cultural euro-
pea de Madrid.

Analizando los presupuestos
para la inversién en 1992, la pri-
mera impresion es que se han
producido recortes importantes
en las previsiones para las reali-
zaciones de infraestructuras de
este aino. No hay que enganarse,

las futuras inversiones que se realicen.

si las realizaciones no estdn
exactamente concluidas en el
tiempo esperado, no se deberd a
los pobres presupuestos de este
afio sino, en todo caso, a las par-
tidas presupuestarias anteriores
ya que se trataba de tenerlo todo
listo para el 92.

El Ministerio de Obras Publi-

cas y Transporte se estd apresu-
rando para realizar un pormeno-
rizado informe con todos los
gastos que se han producido
para que Espafia muestre una
nueva imagen ante la comunidad
internacional. Por el momento,
los responsables del Ministerio
no dan cifras, pero si se sabe que
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Las cuentas de
la Expo incluyen
la inversion en
el AVE, que
supone mas de
400.000 millones

en estas cuentas se estin suman-
do hasta los mds pequenos deta-
lles.

Mientras se terminan estos
estudios, que abarcardn no sélo
las inversiones directamente li-
gadas a los acontecimientos
mencionados, sino todas las que
influirdn en su buena marcha y
que se han producido en los ulti-
mos afios, si es el momento de
repasar los grandes niimeros.

1'4 billones de inversion

Los acontecimientos que se
van a vivir este afo han supues-
to un importante cambio de
imagen para las ciudades de
Barcelona y Sevilla, que han
visto modificar sus infraestruc-
turas mejorando notablemente
sus redes de acceso y comunica-
ciones y, cémo no, el aspecto
general de las ciudades.

Dar una cifra sobre los gastos
generados en estas dos ciudades
es relativamente fécil recurrien-
do a las declaraciones de los
implicados en las reformas. En
total, las inversiones pueden
aproximarse a los 1'4 billones
de pesetas, de los que 800.000
corresponderian a la capital his-
palense y el resto a la Ciudad
Condal.

Esta diferencia a favor de
Sevilla se debe, simplemente, a
que en las cuentas de la Expo 92
se incluye la inversion en el
Tren de Alta Velocidad, que
supone mds de 400.000 millo-
nes de pesetas, incluyendo en
este precio el material rodante
adquirido.

Realmente es un poco preten-
cioso incluir el AVE en los pre-
supuestos de Sevilla, pero sf es
cierto que serd una importante
aportacién para las comunica-
ciones de la Expo, cuya sede
cuenta ya con un apeadero com-

Santa Justa unifica todo el trafico de viajeros de la capital hispalense. / MIGUEL MESA

partido para este tren y para los

servicios de cercanias.

Los dltimos datos sobre las
inversiones realizadas en Bar-
celona fueron facilitados por el
ministro de Educacién y vice-
presidente de la Comisi6n
Delegada del Gobierno para
Barcelona 92, Javier Solana,
quien cifré en 200.000 millones
de pesetas la inversién del
Estado en infraestructuras para

los Juegos Olimpicos.

Esta inversion se desglosaria
del siguiente modo: 114.000
millones en inversiones directas,
52.000 millones para el 'holding'
Holsa dedicado a la urbaniza-
cién del anillo olimpico y reali-
zacion de los cinturones para el
trifico automovilistico que cir-
cunvalardn la ciudad, y 9.300
millones para la construccién de
la Villa Olimpica por la nueva

avenida Icaria. A esto habria
que anadir los 28.000 millones
de pesetas que aporta telefénica
en la mejora de las telecomuni
caciones.

Pero estas inversiones en
infraestructuras sélo suponen un
25 por ciento del total de las
inversiones tanto piblicas como
privadas, y en Catalufia se habla
en general de una inversion cer-
cana al billén de pesetas.

Las mejoras en Barcelona y Sevilla

Las redes arteriales ferroviarias de la Ciudad
Condal y de la capital hispalense han experimen-
tado un cambio trascendental, con motivo de
todas las actuaciones que se han efectuado en las
mismas a lo largo de los tres dltimos afos.

Asf, la ciudad de Barcelona se ha abierto al
mar con el desmantelamiento del tramo situado
entre las estaciones de Francia y de Pueblo
Nuevo, pertenecientes a la Ifnea de Mataré. La
desviacion de esta linea por La Sagrera ha permi-
tido conectar a las localidades del Maresme con
el centro de la Ciudad Condal y establecer una
relacion directa con el aeropuerto de El Prat,
Junto a esta actuacién destaca la transformacion
que ha experimentado la estacion de Francia, que
serd abierta de nuevo en la primavera de este

afio. Los trabajos en esta terminal han consistido
bdsicamente en el saneamiento de la fachada y
en la reestructuracion y modernizacién de todas
sus instalaciones.

Respecto a Sevilla, los trabajos realizados han
permitido la desaparicién de las dos histéricas
terminales de la capital hispalense (Plaza de
Armas y San Bernardo), sustituidas por la nueva
estacion de Santa Justa. También se han construi-
do nuevos accesos hacia Huelva y al puerto de la
ciudad, ampliado las vias de la terminal de con-
tenedores de La Negrilla, y establecido una
nueva estacion de ordenacién y depésitos comer-
ciales en Majarabique. Por dltimo, la supresién
del denominado "Muro de la Calle Torneo" ha
permitido que Sevilla se abra al Guadalquivir.
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En el ferrocarril,
las inversiones
alcanzaran
28.000 millones,
destinados a
Santa Justa

Si seguimos jugando a adivi-
nar cifras nos encontramos con
un estudio elaborado por el
gyuntamiento de Barcelona y el
ministro de economia que sefiala
que la inversion publica ascende-
ri a 446.481 millones de pesetas,
la inversion de telefénica (1987-
1992) a 319.430 millones (aun-
que s6lo 33.209 corresponden al
coste directo de los juegos olim-
picos) y en consumo publico
11.622 millones.

Segtin este estudio, el impac-
to directo de la organizacion de
Jos Juegos Olimpicos ascenderd
a 2'4 billones de pesetas.

La Exposicion Universal de
Sevilla, que conmemora el quin-
to centenario del Descubrimien-
to de América, puede represen-
far una inversién total de
800.000 millones en nuevas
autovias y rondas para la ciudad
de Sevilla, ocho puentes sobre
el Guadalquivir, en el nuevo
aeropuerto y la estacién ferro-
viaria de Sevilla Santa Justa, y
en la linea del tren de alta velo-
cidad.

300.000 para la Expo

No obstante, la inversién pu-
blica para Andalucia, ligada to-
talmente a la Expo. se eleva a
300.000 millones de peselas,
seglin informaciones oficiales
puestas a disposicion del Con-
greso de los Diputados.

En infraestructura viaria, se
han invertido 90.387 millones
de pesetas en la autovia Madrid-
Bailén-Sevilla; en la red arterial
de carreteras de Sevilla, 46.500
millones, mientras que en la
autovia Sevilla-Huelva el presu-
puesto ha sido de 5.724 millo-
nes de pesetas.

En la autovia Midlaga-Algeci-
ras el presupuesto es de 90.321

millones, la de Jerez-Puerto de
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Santa Maria conté con 480 mi-

llones, y la de Antequera-Madlaga
con 20.777 millones.

En el ferrocarril las inversio-
nes alcanzardn los 28.000 millo-
nes de pesetas, que se destinardn

a la estacion de viajeros de Santa

Justa, al tramo Santa Jus-ta-La
Salud, la Variante Norte de
Huelva, la estacién de ordena-
ci6n y depésitos comerciales de
Majarabique y la estacin de
mercancias de La Negrilla. El

Plan de Transportes para Cerca-

nias de Sevilla, incluido en el
denominado Plan Felipe, alcan-
za los 2.250 millones.

Estas inversiones ferroviarias
estdn unidas a un proceso para
la liberalizacion de suelo de

886.000 metros cuadrados, con

”
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Buena parte de las inversiones en la Comunidad Auténoma de Andalucia se destinaron a infraestructuras para la Expo. /ar

los que se pretendia financiar la
operacion. Para ello se firmé un
convenio urbanistico entre
Renfe, la Junta de Andalucia y
el ayuntamiento hispalense.

En el aeropuerto de Sevilla
las inversiones previstas ascien-
den a 11.126 millones, en las
que se incluye la construccion
de un nuevo edificio terminal y
accesos.

Por otra parte, hay que sefia-
lar que en estos datos no se
incluyen las inversiones realiza-
das en la isla de la Cartuja,
donde tendrd lugar la exposi-
cion, y en la que se estdn cons-
truyendo las sedes de los distin-
tos paises, que serdn visitadas
por 18 millones de personas.

En los Presupuestos Genera-
les del Estado para el afio 1992
no se dan cifras conjuntas de
las in-versiones que se destina-
rian a los acontecimientos del
ano que ahora empieza, pero sf
se puntualiza que las consigna-
ciones permiten cubrir todos
los compromisos derivados de

‘los Juegos Olimpicos de Barce-

lona y de la Exposicién Univer-
sal de Sevilla.

Evolucion

Este afio, en que Espafa serd
centro de atencién internacional,
debe ser el comienzo de nuevas
etapas para el sector del trans-
porte, comunicaciones y del
turismo.

En primer lugar, de la res-
puesta de los hoteleros y de los
servicios terciarios, en general,
dependera parte de la evolucion
futura del sector.

Pero si para el turismo es un
afio importante, para el trans-
porte por tren serd un afo cru-
cial en el que se decidir4 el futu-
ro de este modo de locomocién.

El aeropuerto de Barcelona también esta siendo objeto de mejoras. /. iBARLUCEA

La entrada en funcionamientc

de la primera linea de alta velo-
cidad entre Madrid y Sevilla va
a marcar sin duda los plazos y
evolucién de otras lineas poste
riores.

Si todo marcha bien y el mer-
cado responde, sin duda todo
sera mucho mds fdcil. Si a ésto
se uniera una decisién comuni-
taria sobre inversiones en infra-
estructuras, un futuro esperanza-
dor estaria practicamente asegu-
rado.

Estas decisiones sobre la alta
velocidad en Espafa estardn
contempladas dentro del Plan de
Transporte que estd elaborando
el drea de planificacién del
ministerio de Obras Publicas y
Transporte, y que posiblemente
podria estar concluido para fina-
les de la primavera.

En este plan aparecerdn, por
primera vez en la historia del
transporte espaiiol, toda la pla-
nificacién futura de los distintos
modos de locomocién con sus
necesidades técnicas y presu-
puestarias.
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Sera un ano
crucial para el
ferrocarril, en el
que se decidira
el futuro de
este medio

En este proyecto no sélo se
tendri en cuenta el futuro de la
Alta Velocidad en materia de
ferrocarril. Si se cumplen las
previsiones, en este plan se dic-
tard el futuro de este modo de
transporte, desde las mercancias
a los trenes regionales.

Ya se ha anunciado que los
planes de empresa elaborados
por Renfe y Feve formardn
parte del estudio que actualmen-
te realiza el ministerio de Obras
Piiblicas y Transportes, y de
ellos se derivardn sus futuros
contratos programas con el
Estado.

También deberd pronunciarse
sobre la conveniencia o no del
cambio de ancho de via espariol
por el internacional, y se planifi-
cardn las necesidades futuras de
las lineas de cercanias y sus
nuevas fechas de realizacién,
tras los recortes presupuestarios
de este ano.

Una parte fundamental del
Plan serd la futura financiacion
de las infraestructuras del trans-
porte y de las comunicaciones,

Este afio deberan replantearse las necesidades de las lineas de cercanias. /)78

de forma que no sea s6lo el
recurso de los presupuestos del
Estado el modo prioritario de
pago de todas estas inversiones,
sino que también se establezcan
otras lineas de actuacién que
podrian concretarse en peajes en
las autovfas, el fin de las sub-
venciones para los trayectos del
ferrocarril considerados como

no indispensables, o la entrada
de capital privado.

Légicamente, en este plan
también se contemplan el futu-
ro de las carreteras, autovias y
autopistas, las inversiones en
los aeropuertos, puertos y las
medidas correctoras necesarias
de estas actuaciones en el me-
dio ambiente.

9

Las cercanias,
alternativa a
los paros de

metro y EMT

Al cierre de esta edicién se ha
registrado un espectacular

| aumento de viajeros en las Cer-

canfas de Madrid, con motivo

| de la coincidencia de las huel-

gas de los empleados de metro y
de la empresa Municipal se
Transporte, que dejaron la ciu-
dad al borde del colapso.

Cerca de 700.000 viajeros
recurrieron al tren para acceder
a sus puestos de trabajo o estu-
dio. Este desmesurado incre-
mento batié todos los cdlculos
previstos, ya que supone un
aumento de cerca del 50 por
ciento de clientes mds de los

| habituales.

Para intentar compensar la
falta de transporte publico en
Madrid, Renfe aumenté la fre-
cuencia de los trenes hasta
alcanzar un tren cada tres minu-
tos, maximo posible, y reforzé
las lineas mds concurridas,
especialemente la que enlaza
Chamartin con Atocha. Esta
tiltima estacién fue la mds utili-
zadada en Europa en los dias
que coincidieron los paros de
metro y autobuses.

ATENCION

Servicio Dental para Personal de RENFE y familiares

EMPASTE (Amalgama de plata)
EMPASTE (Blanco-Composite)
EXTRACCION SIMPLE
LIMPIEZA DENTAL ULTRASONICA
ENDODONCIA UNIRRADICULAR
RADIOGRAFIA
PROTESIS COMPLETA (Superior o inferior)
FUNDAS PORCELANA (Sobremetal)

2.800

3.800

........ ..SIN GARGO 5

2.800 |
9.000 '

900 !

39.000 \
28.000

Telfs.: 549 56 58 - 549 64 72

PRESUPUESTOS Y 1* CONSULTA SIN CARGO
| CLINICA GROSMAN |
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Durante el dltimo afio Renfe ha destinado seis trenes exclusivamente a este programa, con cuarenta y dos vehiculos en total. /an

El 70 por ciento de los escolares no habian viajado nunca en tren

El programa 'Asémate a la Expo' acerco
a Sevilla a 142.200 nifios en 468 trenes

El 28 de febrero se clausuré
el programa 'As6mate a
la Expo', que durante 200
dias ha acercado a mds de
142.000 escolares de catorce
Comunidades Auténomas
al recinto de la Exposicién
Universal de Sevilla. Para
tal ocasién Renfe dispuso
468 trenes especiales.
M? Reyes SANZ

El programa 'As6mate a la
Expo', que se ha desarrollado
durante un afio a iniciativa de la
Sociedad Estatal de la Exposi-
cién Universal de Sevilla 1992
y de Renfe ha tenido como obje-
tivos "...acercar la Expo a un
colectivo de nifios de edades
comprendidas entre 10 y 14
anos, al tiempo que se les acerca
al tren para que tengan un con-
tacto directo con este medio de
transporte”, afirma Abelardo
Carrillo, director gerente de la
Une de Viajeros de Largo Reco-
rrido.

La clausura del programa se
celebrd el 28 de febrero con la lle-
gada de dos trenes especiales pro-

cedentes de Madrid y Barcelona
al apeadero sevillano de Camas,
desde donde, en autocares, acer-
caron al recinto de la Expo a unos
800 escolares procedentes 400 de
Madrid, 350 de Barcelona y 50 de
Sevilla.

El programa se ha desarrolla-
do en dos fases. La primera se
inici6 el 10 de marzo de 1991 y
concluyé el 26 de junio, coinci-
diendo con el comienzo de las
vacaciones escolares. En esta
etapa participaron alumnos de
todas las Comunidades Aut6no-
mas. La segunda fase del pro-
grama comenzoé el 30 de sep-
tiembre y concluyé el 28 de
febrero de 1992.

Trenes especiales

A lo largo de la operaci6n
Renfe ha destinado seis trenes
exclusivamente para el transpor-
te de los escolares del programa
'Asomate a la Expo’. Estos tre-
nes especiales, cuarenta y dos
vehiculos en total, han estado
conformados en composiciones
de seis coches de litera, de

sesenta y seis plazas por coche,
convertibles en ochenta y ocho
plazas de segunda clase para los
viajes diurnos.

Durante 200
dias, de lunes a
viernes, llegaron
al apeadero

de Camas 700
ninos diarios

En los trenes nocturnos, que
han supuesto mds del 90 por
ciento de los realizados, el
niimero total de plazas de litera
ha sido de 396. Dado que las
expediciones mdximas debian
estar compuestas por 350 nifios,
las plazas sobrantes garantiza-
ban su comodidad.

Cada una de las expediciones,
ademds de los nifios, ha estado
integrada por profesores, uno
por cada grupo de venticinco
escolares, servicio de azafatas,
médico-ATS, dos literistas, un
jefe de expedicién y un jefe de
servicio.

De lunes a viernes, a lo largo
de cada uno de los 200 dias que
se han totalizado en las dos fases
del programa, llegaron al apea-
dero de Camas en torno a unos
700 nifios que eran recibidos por
Curro, mascota de la Expo, 3
por un equipo de monitores.

Desde alli, las expediciones
eran transportadas en autobuis
hasta el recinto de la Expo 92
donde, tras el desayuno, se ini
ciaba una amplia visita por las
distintas instalaciones de la Isla
de la Cartuja.

Al término de la jornada, a
tltima hora de la tarde, tras con-
templar algunos de los principa-
les monumentos de Sevilla, los
escolares volvian al apeadero de
Camas donde partian de nuevo
en tren hasta su lugar de origen.

Los 142.200 escolares que
han viajado en 468 trenes espe-
ciales dispuestos por Renfe de
forma exclusiva para conocer la
Exposicién Universal de Sevilla
pertenecian a 2.395 centros de
catorce Comunidades de Auté-
nomas.
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Esta operacion
de flete de
trenes para ninos
ha supuesto

una superacion
para Renfe

En concreto han sido 33.000

: - nifios, de 1. 270 colegios andalu-

¢es, los que han viajado en 95
trenes; 12.000 escolares de 120

i golegm.\ de Valencia han viajado

en 40 trenes, mientras que 74
trenes han partido de Cataluiia
¢on 20.200 nifos de 222 cole-
#ios, y 6.700 escolares de Ara-
g6n, de 60 colegios, han viajado

~ en 22 trenes.

Asimismo, 6.000 nifos de 60
colegios del Pafs Vasco han via-

* jado en 20 trenes; 9 trenes de

Rioja han llegado a Sevilla con
2.700 escolares de 36 colegios:
2.100 ninos de 40 colegios de
Asturias se han acercado a la

"Expo en 7 trenes.

Unos 4.600 escolares de 60
colegios de Galicia han viajado
hasta Sevilla en 15 trenes; 900
nifios de Cantabria de 12 centros
en 3 trenes; 33.000 escolares de
Madrid, de 220 colegios, han
viajado en 110 trenes y 9.900 de
165 colegios de Castilla-Ledn lo
han hecho en 33 trenes.

Los 7.100 escolares de Casti-
lla-L.a Mancha, de 60 colegios,
han viajado en 27 trenes, mien-

558

tras los 3.000 nifios de 40 cen- ‘

tros de Murcia y los 1.000 de 30

colegios de Navarra han viajado |

en 10 y 3 trenes, respectivamen-
te.

"Este esfuerzo ha significado
una superacion, ya que desde

Renfe nunca se habia realizado |

una operacion de flete de trenes
tan importante dirigida a un
colectivo tan numeroso”,
Abelardo Carrillo.

segun

Redescubrir el tren

Esta campaiia ha tenido la |
doble misién de dar a conocer la |
Expo 92 antes de su apertura a |
una cifra importante de escola- i

res del segundo ciclo de E.G.B.,
y de acercar Sevilla al resto de
Espana por medio del tren. Dada |

la edad de los escolares, se !m Los hutanos de admisiﬁn y smraga de vehiculos se han mudlllcadu /AR
wratado del primer viaje en tren | | g reduccion afectara a seis terminales

que realizaban la mayoria de |

'Reestructuracion de

ellos.

"Los resultados obtenidos de
unas encuestas realizadas a estos
viajeros desvelan que el 70 por |
ciento no habfa viajado nunca en |
tren y que esta experiencia ha
sido positiva, pues han redescu-

que s6lo tenfan referencias en

‘servicios y horarios

términos de juguetes y pasatiem- ‘

pos y no como forma real de | terminales, asi como la
transporte, ademds de la sorpresa | supresion de las relaciones
que ha producido la capacidad | afectadas. También se

de permitir una cierta movilidad,
confort y dormir a bordo".

jemplo de colaboracion

Lo resultados de esta iniciativa han sido calificados de "satis-

ctorios” tanto por el director de Apoyo Logistico de la Expo,

‘Antonio Peldez, como por el director gerente de Largo Recorrido

de Renfe, Abelardo Carrillo, al tiempo que ha sido "un ejemplo

b de colaboracién eficaz entre dos proyectos: un proyecto ilu-

nante, como la Expo, y un medio de transporte atractivo en
AS coudlcmnes de calidad".

nta con otro tipo de oferta de u'ansporlc Esperamos que el
en sea también, ya en el perfodo de explotacién de la Exposicion
wmversal ¢l modo mayoritariamente elegido por sus visitantes
para venir a Sevilla", indica el director gerente de Largo Recorri-
d ."'Apam:deaqufempezaremosapresentarloqucvaaserla
mwa oferta especial de trenes charter sobre la Expo, que comen-
ar; a funcionar el mismo dfa 20 de abril".

‘en los autoexpresos

horarios de atencién al piblico
de las terminales de Autoexpre-

La reestructuracion de que
a sido objeto el servicio

de Autoexpreso ha supuesto
el cierre de algunas de sus

so y. por tanto, los horarios
méiximos de admisién y entrega
de vehiculos.

Desde esta fecha, segin el
documento, se ha procedido al
cierre de las siguientes termina-
les: Cartagena, Huelva, Ponte-
vedra, Granada, Gijon y San
Sebastidn. Por tanto, se ha supri-
mido el servicio de Autoexpreso

han modificado los horarios
de atencién al piiblico
en sus terminales.

Una circular publicada recien-
temente por la Une de Viajeros

de Largo Recorrido informa
sobre el cierre de terminales de
Autoexpreso, de los nuevos
horarios que se establecen en las
terminales que permanecen en
funcionamiento, y el servicio de
Autoexpreso/Motoexpreso con
que cuentan los viajeros desde
el 1 de marzo.

A partir de la publicacién de
esta circular el servicio de auto-
expreso sufre una reestructura-
cién que implica el cierre de
algunas terminales de Autoex-
preso, con la consiguiente supre-
sién de las relaciones afectadas.

Asimimo, se modifican los

en todas las relaciones cuyo ori-
gen o destino sea alguno de
€5tos puntos.

Algunas de las relaciones
que tendrdn servicio de Autoex-
preso son, en ambos sentidos,
Madrid-Valencia, Madrid-San-
tander, Madrid-Paris, Madrid-
Barcelona Sants, Madrid-Bilbao
Abando, Madrid-Cédiz, Madrid-
Sevilla, Barcelona-Sevilla, San-
tander-Mdlaga, y algunos de los
trenes con servicio Motoexpreso
que circulan en las relaciones de
Madrid-Valencia, Madrid-Bar-
celona Sants, Barcelona-Sevilla
y Madrid-Parfs.
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22 . CERCANIAS I

Amplio despliegue publicitario para resaltar sus ventajas

Campana informativa para

promover viajes a la Exp
»y

Una amplia campana

de informacion y publicidad
sobre las Cercanias
sevillanas esta en marcha
desde la apertura oficial

de la Expo-92. Esta campana
tiene como principal objetivo
informar a los visitantes de
todos los servicios y ventajas
de acceder a la Exposicion
utilizando el tren.

Leonor DIAZ

Este despliegue de medios
pretende informar a los visitan-
tes de la Exposicion Universal
de las ventajas de acceder al
recinto utilizando las cercanias
sevillanas, ademas de poner en
conocimiento del pablico todos
los servicios a su disposicion.

La campaia publicitaria inclu-
ye anuncios en prensa y radio a
nivel local y una amplia varie-
dad de informacion impresa:
pegatinas, folletos con horarios
y servicios ofrecidos, mapas de
la Expo, de las Cercanias sevi-
llanas y de la ciudad o carteles
informativos en estaciones y
taquillas con descripcién de las
nuevas unidades.

Estos folletos pueden encon-
trarse en los puntos claves de
afluencia de visitantes, como
son hoteles, aeropuerto, agen-
cias de viajes, estaciones sevi-
llanas o el propio recinto de la
Expo, que ha instalado once
casetas de informacién, personal
e informatizada.

Ocasion especial

Ademids, aprovechando el
cardicter tan significativo de esta
celebracién se ha puesto en cir-
culacién una nueva modalidad
de billetes coleccionables para
viajar desde cualquier punto de
las Cercanias sevillanas a la
Expo.

En contadas ocasiones la
DGA de Cercanias realiza cam-

panas publicitarias para promo-
ver sus servicios. Esta vez, la
entrada en funcionamiento de la
linea C-2, Santa Justa-Expo, la
llegada de las nuevas unidades
de la serie 446 a Sevilla, la ins-
talacién de maquinas de auto-
venta, al igual que la inaugura-
cion de las estaciones de San
Bernardo y Virgen del Rocio

El nuevo billete permite su utilizacion dos dias consecutivos. / MAN

han sido los acontecimientos
elegidos para este despliegue de
medios. La campana ha sido
realizada por la DGA de Cerca-
nias, a través de su Direccion de
Disefo, en estrecha colabora-
cién con el Gire y varias empre-
sas publicitarias.

La situacion estratégica de la
terminal de cercanias en la Expo,

Billetes coleccionables

Una nueva modalidad de billete sencillo se ha incluido también
entre las acciones promovidas por la DGA. Este billete, al precio de
trescientas pesetas, es vilido para dos dias consecutivos ¢ incluye
un total de dos viajes en trayecto sencillo. Han sido editados expre-
samente con motivo de la Expo y pueden ser utilizados en cualquier

estacion del nicleo de Cercanias.

Este nuevo tipo de billete presenta la novedad de contar con un
disefio apropiado a la celebracion: ocho motivos diferentes aludien-
do a la Expo-92. Comenzaron a circular el dia 21 de abril y se
extenderdn hasta el 12 de octubre, fecha de la clausura oficial. En el
reverso estd impreso el mapa de las cercanias sevillanas.

permite el acceso directo 3]
recinto por la puerta de Aljarafe,
una de las cinco puertas de que
dispone, y que sitia al visitante
directamente en los pabellones,

Ventajas de viajar en tren

Las ventajas de viajar a la
Expo en tren, evitando las aglo-
meraciones y los problemas de

aparcamiento han sido promovi-
das siguiendo el criterio corpora-
tivo, acorde con la imagen de
Cercanias y teniendo en cucnta
las necesidades del cliente que
utiliza este servicio, por lo que se
trata de ofrecer una informacion
completa, ripida, clara y precisa,

Los folletos
pueden
encontrarse en
los puntos claves
de afluencia

de visitantes

El cardcter internacional de
este acontecimiento ha obliza-
do a que los folletos que inclu-
yen informacién mds gencrica,
plano general de la ciudad y de
las Cercanias, hayan sido tradu-
cidos a ocho idiomas: espanol,
inglés, francés, italiano, alc-
mdn, portugués, drabe y japo-
nés. La edicion internacional se
aproxima al medio millon de
ejemplares, y a un millén para
el mapa genérico de la Expo ¥
Sevilla.

Entre las maltiples ventajas
ofrecidas dispuestos a los viaje-
ros de cercanfas estd la posibili-
dad de que los viajeros de largo
recorrido y del Ave puedan des-
plazarse por las Cercanias sevi-
llanas con un namero ilimitado
de viajes durante el dia de llega
da y el siguiente, con s6lo |2
presentacion de su billetes
interventor. Para los viajeros
lineas regionales se ofrece tam
bién un descuento especial.

Ahora sélo queda esperar 105
resultados de un trabajo que,
forma paulatina, trata de cam
biar los hébitos de los visitantcs
de la Expo-92.
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Obras en la C-1
del nucleo de
r

Malaga
‘ En la linea C-1 del nicleo de

Cercanfas de Mdlaga, se estan
I realizando obras en las instalacio-
nes de seguridad, sefalizacién y
enclavamiento. Tras su conclu-

Viajeros transportados a la Expo en las seis primeras semanas

T

i}

1

i
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sion podrin realizarse pasos
directos en las estaciones de Los
Prados y Campo de Golf, con lo
cual se logra un notable aumento
en la velocidad comercial de los
trenes de esta linea, informa
Miguel Soler.

Asimismo, se ha acometido el
cerramiento de las estaciones de
El Pinillo y Benalmidema-Arro-
yo de la Miel, para evitar el paso

i
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En las seis semanas que

la Exposicién Universal

de Sevilla ha estado abierta
al publico, quinientos

mil visitantes se acercaron
_ aella utilizando la linea
C-2 de este nicleo,

que permite el acceso
directo al recinto ferial

a través de la puerta

del Aljarafe.

L.D. H.

Quinientos mil viajeros han

utilizado las lineas de las Cerca-
nias sevillanas para acercarse a
la Exposicion Universal de
Sevilla desde su apertura al
publico el 21 de abril.
Estas cifras, correspondientes
a la tltima semana de abril y al
mes de mayo recogen la afluen-
cia de viajeros que llegaron a la
Expo a través de la puerta de
Aljarafe, puerta por la que se
accede al recinto directamente
desde la estacién de Cercanias
situada en el centro del recinto.

El porcentaje de viajeros que
utilizaron el ferrocarril de Santa
Justa a la Expo oscila entre el

veinte y el treinta por ciento del
total de visitantes que accedie-
ron al recinto por la puerta del
Aljarafe. Este porcentaje inclu-
ye los viajeros del Ave y de
largo recorrido.

Los dias que mayor afluencia
de viajeros corresponden a los
viernes y fines de semana, en
especial, la primera semana de
mayo, fue la semana con mayor
nimero de viajeros transporta-
dos, con cerca de noventa mil,
ddndose dias en los que el trans-
porte alcanzoé los veinticinco mil
clientes.

Crecimiento sostenido

Las horas punta a la Expo se
registran entre las diez y las
doce de la manana y entre las
once y la una de la madrugada,
momento en que comienza el
regreso mds intenso.

El volumen de viajeros trans-
portado hasta el mes de mayo
responde a lo proyectado, aun-
que se espera que en los proxi-
mos meses, coincidiendo con el
periodo estival, el nimero de

En las seis primeras semanas de apertura al publico

Quinientos mil visitantes
viajaron a la Expo en tren

viajeros que se transporten
aumente considerablemente.

Este sistema de transporte se
estd implantando poco a poco
en los hdbitos de los visitantes a
la Exposicién, que disponen de
servicios de cercanias en la linea
C-2 desde las ocho y media de la
mafiana a las cuatro de la madru-
gada.

Mads de ciento cincuenta tre-
nes en ambos sentidos unen dia-
riamente Santa Justa y la Expo,
con una frecuencia de cuatro
circulaciones cada hora.

Los trenes de que dispone la
linea Santa Justa-Expo son todos
ellos unidades de la serie 446
con aire acondicionado forma-
das por tres coches, con capaci-
dad para setecientas sesenta per-
sonas, que circulan cada quince
minutos.

La reciente apertura de San
Bernardo y Virgen del Rocio ha
contribuido notablemente a la
mejora del servicio de Cercanias
de la capital sevillana y, al 16gi-
co incremento de viajeros que
se deciden por este servicio.

de las personas sobre la via. En
las estaciones de Fuengirola (sali-
da), Montemar Alto y Los Ala-
mos, se ha colocado un muro con
zona fonoabsorbente para evitar
ruidos en las urbanizaciones cer-
canas al trazado ferroviario.

Remodelacion
del apeadero
de Los Angeles

El apeadero de Los Angeles,
en la linea C-3 de las Cercanias
madrilenas, sufrird una remode-
lacién de sus instalaciones para
acondiconar esta pequena esta-
ci6n a las necesidades de los via-
jeros que diariamente utilizan
dicha linea.

Las obras incluyen el recre-
cido y prolongacién de los
andenes, ajustindolos asi a la
altura establecida en sesenta y
ocho centimetros, la construc-
cién de un paso inferior para
evitar los cruces de via, y su
cerramiento, ademds de un
pequeiio edificio destinado a la
venta de billetes.

En un principio, el proceso de
acondicionamiento no afectard a
las circulaciones de los trenes,
en una estacioén que tiene un
volumen diario de viajeros esti-
mado en més de dos mil.
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Para los titulares de Inter-rail y Eurailpas

El suplemento para los
extranjeros Espana'92
costara 5.000 pesetas

Los titulares de inter-rail y
eurailpas deberdn abonar el
suplemento Espana'92 desde
el 15 de abril al 15 de octubre
para poder utilizar los
servicios de Renfe. El precio
serd de 5.000 pesetas aunque
también se pueden pagar dos
pts. por kilémetro recorrido.

M?® Reyes SANZ

Desde el 15 de abril hasta el
15 de octubre los titulares de
tarjetas inter-rail y eurailpas de
segunda clase tendrin que pagar
el suplemento Espafa'92 para
utilizar los servicios de Renfe,
lo que se hace con un pago
tinico con el que podrin utilizar
los titulos de transporte mencio-
nados en todas las lineas espa-
nolas durante este periodo.

El precio del suplemento seri
de 5.000 pesetas, aunque esto
no exime al titular de pagar
otros suplementos en trenes cua-
lificados o por razén de la utili-
zacion de camas o literas.

El objeto de este suplemento

es compensar parte de los
esfuerzos realizados por Renfe,
a fin de mejorar sus servicios y
ofrecer mas ventajas.

Concretamente, los que abo-
nen este suplemento 92 se
beneficiardn de documentacion
sobre todos los actos que se
celebren en Espana durante
1992, consejos pricticos para
visitar las principales ciudades,
derecho a utilizar las consignas
durante 48 horas en las estacio-
nes donde este servicio existe,
derecho a descuentos en las
tiendas de las estaciones que
posean el distintivo Espana‘92,
derecho a asistencia personali-
zada mediante un teléfono de
contacto.

Este suplemento se encuentra
a disposicion de los viajeros en
las estaciones fronterizas de
Portbou, Irin, La Tour de Carol,
asi como en las estaciones de
Barcelona-Sants, Barcelona
Estacion de Francia, Barcelona-
Paseo de Gracia, San Sebastidn,

Tendra vigencia desde el 15 de abril hasta el 15 de octubre. / nikO cHICOTE

Madrid-Chamartin, Madrid-
Atocha, Valencia, Gerona, en la
madrilena oficina de ventas de
Alcald, 44, y en el acropuerto de
Barajas. En estos puntos se
puede pagar en pesetas, francos
o en dolares americanos.

Los viajeros que no hayan
podido obtener su suplemento
en la frontera, o hayan tenido la
intencién de hacer viajes limita-
dos, podrin, como alternativa,
pagar un montante de dos pese-

tas por kilémetro recorrido. En
este caso tendrin los mismos
derechos mencionados anterior-
mente a excepcion de la docu-
mentacion,

Es muy importante guardar el
recibo por el pago del suple-
mento para mostrirselo a los
controladores, ya sea durante el
viaje. ya sea en la ventanilla
donde compran los billetes o
donde pagan otros suplementos
para trenes diferentes.

Se amplia la validez del
chequetrén hasta octubre

El periodo de validez del che-
quetrén, que estaba previsto que
concluyese el 1 de febrero, se
prolonga durante seis meses
mas.

El periodo se extiende, por lo
tanto, hasta el 31 de octubre,
fecha en la que caduca definiti-
vamente. Este titulo dejara de
venderse en febrero, y aquellos
viajeros que lo adquieran antes
de esta fecha podran pagar con
chequetrén hasta octubre. Mien-
tras que los que no se hayan
vendido antes se devolverdn a
Intervencion de Viajeros.

No se admiten devoluciones
en metdlico de saldos si el viaje-

ro no agota la compra de viajes
antes de la fecha prevista. Las
agencias de viajes deben devol-
verlos a las dependencias que
tienen asignadas.

A partir del dia | de febrero
entra en servicio un nuevo che-
quetrén que permitird pagar
hasta 50.000 en la compra de
viajes y tendrd un valor de venta
de 42.500, que incluye un des-
cuento del 15 por ciento sobre el
valor.

Este chequetrén tiene las mis-
mas condiciones que los actual-
mente vigentes, y que tienen un
valor de venta de 10.000,
15.000, 25.000 y 35.000 pesetas.

En febrero se creara un chequetrén por 50.000 pesetas. / NICO CHICOTE
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Esta campana continuara en noviembre

14.500 ninos viajaron
a la Ciudad Condal con
'Mira, Mira Barcelona'

Un total de 14.500 ninos

de diversas comunidades
auténomas, con edades
comprendidas entre los 11

y 15 aios, han tenido la
oportunidad de visitar a lo
largo de tres meses la Ciudad
Condal dentro de la campana
"Mira, Mira Barcelona'.

Esta campafia, que se inici6
el 15 de marzo y se ha extendi-
do hasta el 26 de mayo, ha per-
mitido a un total de 96 colegios
de las Comunidades Autonomas
de Madrid, Aragén, Asturias,
Castilla-Le6n, Andalucia, Extre-
madura, Galicia y Pais Vasco
visitar tanto Montjuic y el Ani-
llo Olimpico como el resto de la
ciudad.

Para ello, "la Une de Largo
Recorrido programé 64 viajes de
ida y vuelta en litera, de los cua-
les los regulares incluian desa-
yuno, comida y cena, y los espe-
ciales comida en el tren y desa-
yuno y comida en el viaje de
vuelta", explica Carmen Arteta,
coordinadora de esta campana,

Los precios de los billetes
han oscilado entre las 8.000
pesetas de los trenes especiales,
las 6.500 para los viajes desde
Zaragoza y las 7.000 del resto,
aunque en todos los casos los
trenes contaban con personal de
acompafnamiento, entre literis-
tas, un médico o ATS, un agente
de material remolcado y una
azafata en los trenes diurnos.

Una visita completa

El viaje, salvo en el caso de
Zaragoza que era de ida y vuelta
en el dia, ha consistido en dos
noches de tren y un dia de
estancia en Barcelona, donde
los escolares, de segundo ciclo
de Educacién General Bisica,
han tenido la oportunidad de
visitar, con la colaboracién del
Ayuntamiento de Barcelona, el
zoolégico, el Pueblo Espanol y
todas las instalaciones del Ani-
llo Olimpico, asi como pasear
en una golondrina por el puerto
de la Ciudad Condal.

"Durante los altimos viajes,

sin embargo, los nifios no pudie-
ron visitar ni la piscina olimpica,
ni el Palau de Sant Jordi ni el
estadio debido a las medidas de
seguridad imperantes, aunque en
este caso la visita fue sustituida
por un video en el autocar donde
se explicaba como eran las insta-
laciones por dentro", comenta
Carmen Arteta.

La visita incluia también,
aunque dependiendo del trifico

Noventa y seis colegios han viajado en tren a la Ciudad Condal. / J.C. IBARLUCEA

¢ itinerarios, un recorrido por el
Barrio Gético o la Barcelona
Monumental.

La campana 'Mira, Mira Bar-
celona', que ha sido considerada
muy favorable por los responsa-
bles de Largo Recorrido, sobre
todo, porque a los ninos lo que
mis les ha gustado ha sido via-
jar en tren, continuard a media-
dos del mes de noviembre, una
vez comenzado el curso escolar.

Importantes ingresos
por la tasa 'Espana 92'

Un total de 1.250 bonos han
sido vendidos ya en las estacio-
nes de Portbou, Girona, Barce-
lona-Sants, Iriin, Madrid-Atocha
y por expedicion en ruta, tan
s6lo veinticinco dias después de
la entrada en vigor de la tasa
suplementaria 'Espafna 92'.

En este periodo se ha detecta-
do que la mayoria de los jovenes
con tarjeta 'Inter-Rail' sabian que
era necesario abonar este suple-
mento para viajar en tren por
Espania, y se ha observado que el
cinco por ciento de los viajeros
que carecian de esta informacion

han optado por abonar el billete
completo de la frontera hasta la
ciudad de destino o bien quedarse
en territorio francés.

Las gerencias de Portbou y
Guipiizcoa han establecido una
logistica especial para atender el
proceso de cobro del suplemen-
to y entrega de documentacion a
los viajeros de 'Inter-Rail'. Asi,
en la estacién de Irin, ademis
de instalar un médulo de infor-

macién en varios idiomas para
extranjeros, se habilitara en dias
punta una taquilla exclusiva

para abonar esta tasa.

Esta tasa se aplica también a los jovenes con tarjeta Inter-Rail. / JF8
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Mercancias aumento también sus traficos

Mas de siete millones de

clientes viajaron en tren
para visitar la Expo'92

Durante los seis meses en que
ha permanecido abierta la
Exposicion Universal de
Sevilla, més de siete millones
de clientes han utilizado
el ferrocarril en sus
desplazamientos hacia la
capital o desde la terminal
de Santa Justa a la estacién
de la Expo situada en la Isla
de la Cartuja.

Miguel CANO

La Exposicién Universal de
Sevilla cerr6 sus puertas el 12 de
octubre, después de recibir en
sus instalaciones a mds de 41
millones de visitantes.

Este volumen de visitas ha
tequerido un importante esfuer-
70 de atencién y servicios, a los
que Renfe no ha sido ajena,
desde antes incluso de que la
Muestra Universal abriera sus
puertas.

En el periodo comprendido
entre el 20 de abril y el 12 de
octubre, un total de siete millo-
nes de clientes han utilizado el
ferrocarril desde, hacia o en
Sevilla a través de los servicios
regulares de Ave, Largo Recorri-
do, Regionales y Cercanfas, de
los servicios especiales y adicio-
nales programados a tal efecto, y
de los trenes chdrter que circula-
ron.

A estos datos hay que sumar
el importante crecimiento en el
tréfico de mercancfas, tanto en
Cargas Renfe como en Cargas
Fraccionadas, originado princi-
palmente en los dfas anteriores a
la inauguraci6n de la Exposicién
Universal

Intenso trabajo

Pero detrds de estas cifras no
hay que olvidar el intenso traba-
10 de un colectivo humano de
ferroviarios que desde los diver-
508 puntos de Espaiia ha trabaja-

- O

do para que ahora pueda hablar-
se de estos importantes datos.

La colaboraci6n entre Renfe y
la Sociedad Estatal Expo 92 ha
sido muy estrecha durante este
tiempo y tuvo su primera mani-
festacién en el otofio de 1990
con motivo de la exposicién
'Expo Ave', desarrollada en la
terminal ferroviaria de La Cartu-
ja, y a la que Renfe desplazé una
maqueta a escala real de los
coches del tren de Alta Veloci-
dad, asi como gran parte del
soporte informativo de las obras
de la nueva linea Madrid-Sevi-
lla.

Aquella fue la primera vez
que se abria la isla de La Cartu-
ja, atin en obras, al pdblico.

A lo largo de los diez dias que
dur6 'Expo Ave', la muestra fue
visitada por més de 33.000 per-
sonas.

Esta exposici6n constituy6 un
anticipo del esfuerzo que poste-
riormente Renfe deberia realizar
durante los meses que durara la
Expo, ya que las maquetas que
se prepararon para esa ocasion
fueron trasladadas sobre plata-

La frecuencia de salida de los cercanias fue de quince minutos. /M. M

formas MMQ en camiones, Y
colocadas mediante griias, sobre
vias provisionales en ancho
Renfe, ya que el trazado ferro-
viario aiin no se habfa concluido.

Acceso a la Expo

El acceso ferroviario a la isla
de La Cartuja se realizé en dos
fases, el primero para la cons-

truccién del trazado de la linea

El 'Al-Andalus’ se integrd entre los servicios del acontecimiento universal. /m.C.

de alta velocidad, y el otro para
la de ancho Renfe.

Renfe fue la encargada de
construir el trazado en ancho
internacional, asi como su cone-
xi6n a la linea de alta velocidad.
Para ello fue necesario la cons-
truccion de saltos de carnero en
las proximidades de Majarabi-
que, que hacfan posible el acce-
so directo del Ave desde Madrid
y la creacién de un nuevo acceso
en ancho Renfe hacia Huelva.

Un total de 64
trenes charter,
con 30.140
viajeros fueron
fletados desde
abril a octubre

Por su parte, el Ministerio de
Obras Piblicas y Transportes
construyd, en el primer trimes-
tre de 1992, el ramal de ancho
Renfe, entre la linea de Huelva
y la Terminal Expo, asi como
un apartadero junto al Tamar-
guillo, que permiti6 la circula-
cién cadencial de unidades

ap Z-6¥
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eléctricas de cercanfas.

Estos trazados ferroviarios
fueron inaugurados oficialmente
el 14 de abril pasado, con moti-
vo del viaje inaugural del Ave a
Sevilla, y desde el 20 del mismo
mes permitieron que cada dia
entraran y salieran las unidades
de cercanias, con frecuencia de
quince minutos y dos Ave, que a
partir del mes de agosto se
duplicaron.

Servicio regular y especial

Los resultados concretos de
estos trdficos fueron de dos
millones de viajeros transporta-
das en trenes de cercanias y
151.500 clientes en el Ave,
desde o hacia la terminal de la
Expo.

Por su parte, la Une de Re-
gionales ha contribuido al
esfuerzo realizado por Renfe al
establecer, desde el 20 de junio,
un servicio a las cuatro de la
mafiana, para atender a los visi-
tantes de la Expo Noche que
debian regresar a Cadiz y Mila-
ga, y asf facilitarles el regreso a
sus hogares.

Las unidades de cercanias prestaron su servicio en coordinacidn con los tréficos del tren de alta velocidad. / MIGUEL CANO

Este servicio, que tenia su ori-
gen en la terminal de la Expo,
fue utilizado por un total de
69.215 clientes.

Renfe también contribuy6 a
facilitar las pernoctaciones en
Sevilla a través de los trenes
chédrter que se contrataron, y
cuya base se situé en la

estacion de Camas.

La campafia 'As6mate a la
Expo’ fue desarrollada durante el
afio anterior a la apertura de la
Exposicién Universal, y a ella
acudieron estudiantes de Educa-
cién General Bdsica de toda
Espaiia.

Esta campaiia para escolares

La terminal de la Expo

La terminal de la Expo, situada en la isla de La Cartuja, ha aco-
gido durante los seis meses en que ha estado abierta al trifico de
viajeros més de dos millones de clientes, procedentes exclusiva-
mente de unidades eléctricas de Cercanfas y de trenes de Alta
Velocidad.

‘Respecto a los trenes de cercanias que hacfan el recorrido Sevi-
lla Santa Justa-Terminal de la Expo, fueron utilizados por més de
dos millones de clientes, alcanzando su dia récord de ocupacién
el 3 de octubre, fecha en que las unidades eléctricas de la serie
446 tuvieron que circular en doble composicién durante toda la
jornada y transportaron a mds de 42.000 personas. Durante estos
seis meses los trenes circulaban con una frecuencia de quince
minutos.

En trenes de alta velocidad han llegado a la terminal de la Expo
un total de 151.500 viajeros, duplicdndose el niimero de circula-
ciones con origen o destino en esta estacién a partir del mes de
agosto.

il

permitié adquirir a los ferrovia-
rios sevillanos una gran expe-
riencia en la organizaci6n de tre-
nes chdrter y crear una infraes-
tructura especifica en la estacion
de Camas.

Con posterioridad la campaia
escolar, las instalaciones de
Camas se complementaron con
un recinto destinado a consignas
y otro a cafeteria, ademds de
médulos de duchas para sefioras
y caballeros.

Trenes chéarter

En estos trenes chérter llega-
ron a Sevilla 30.140 clientes,
que se encontraron en los mis-
mos andenes de la estacién de
Camas con los autobuses nece-
sarios para transportarlos a la
Puerta Norte o de Itdlica de la
Expo, visible desde la propia
estacién, y a tan sélo diez
minutos de recorrido por carre-
tera, gracias a la existencia de
la ronda de circunvalacidén o
SE-30, cuyo trazado discurre
en las proximidades de la insta-
lacién ferroviaria.

Hubo dias en que pernoctaron
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Cercanias
transporto a
dos millones de
clientes desde
Santa Justa

a la Expo

hasta tres trenes chirter en la ter-
minal de Camas, y un dia un
cuarto que tuvo que estacionarse
en Sevilla Santa Justa ante la
falta de vias.

En resumen, se organizaron
un total de 64 trenes chdrter, de
los que venticinco tenfan su ori-
gen en la Comunidad de Valen-
cia, diecisiete en Aragén, cinco
en La Rioja, cuatro en Murcia y
Galicia, dos en Madrid, Castilla-
Leén, Pais Vasco y Andalucia,
cerrando la cuenta Catalufia con
solamente uno.

Por dltimo, habria que men-
cionar que durante los meses de
mayo, junio, septiembre y octu-
bre, el Al-Andalus Expreso se
integr6 en los servicios de viaje-
ros relacionados con la Exposi-
ci6én Universal, estableciendo las
salidas de la terminal sevillana,
los jueves a las 13.30.

El viaje turfstico en el Al-
Andalus discurrfa por las ciuda-
des de Cérdoba y Granada, y por
otras de las provincias de Mila-
ga y Sevilla, concluyendo su

LI'-" i . ™ . -..

La campafia 'Asomate a la Expo’ facilitd la preparacion para el evento. /A R.

periplo en la terminal de Camas,
donde quedaba estacionado.

Por su parte, la oficina de
informacién y venta de billetes,
que la Une de Estaciones abri6
en la terminal de la Expo para
mejorar el servicio de atencién
al cliente, ha facturado durante
los seis meses que durd la Expo-
sicién Universal un total de

48.688.230 pesetas, después de
haber atendido a 26.771 perso-
nas y vendido 11.272 billetes.

Participacién de mercancias

Aunque el trifico de viajeros
es el mds significativo, Renfe
también estuvo presente en el
transporte de mercancfas hacia
la Expo, colaborando, a finales

Regionales
establecio trenes
nocturnos
especiales
desde Sevilla a
Cadiz y Malaga

de junio, para que llegara el
‘atrezzo' correspondiente de la
opera 'La Traviata', que se iba a
representar en el teatro de La
Maestranza.

El material fue trasladado en
veinte contenedores de 40 pies
directamente desde el teatro de
La Scala de Mildn.

Esta primera misi6n se desa-
rroll6 sin incidencias a pesar de
que coincidi6 con las operacio-
nes de llegada de oftro tren pro-
cedente del Teatro de la Opera
de Parfs, que transportaba ven-
tiocho contenedores de 40 pies,
y en el que iba el 'atrezzo’ para
la representacién de la 6pera
'Otello’.

El dltimo transporte de este
tipo tuvo lugar en los primeros
dias de octubre, desde Lisboa a
Sevilla. Fueron seis contenedo-
res de 20 pies facturados con
destino al pabellén de Portugal
para el montaje de una cabalgata
conmemorativa que recorri6 las
calles del recinto con gran des-
pliegue de figurantes.
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La viabilidad sera resultado de la rapidez, comodidad y buenos precios

El Ave inicia una nueva etapa
comercial después de la Expo

Durante las tres semanas
siguientes al cierre de la
Exposicién Universal de
Sevilla, el indice de ocupacion
medio de los trenes de alta
velocidad se ha situado en un
65 por ciento, un nivel
esperado por los responsables
de Ave, y que le permite
arrojar un saldo econémico
superior a los gastos
de explotacion.

A.C.

Durante seis meses el Ave ha
registrado una gran demanda
sobre una oferta limitada, moti-
vada fundamentalmente por la
falta de disponibilidad del mate-
rial rodante.

Este inicio de servicio, duran-
te el periodo en el que se ha
desarrollado la Exposicién Uni-
versal, ha estado condicionado
por estas circunstancias anma-
las que en estos momentos no se
producen.

Pasado el periodo Expo se ha
instrumentado una nueva politi-
ca de precio/producto mds va-
riada, con una oferta diferente
en la que destacan un mayor
nimero de plazas, unos horarios
que no dependen ya tanto de las
disponibilidades del material
rodante, la reduccién del tiempo
de viaje al aumentar la veloci-
dad maxima hasta los 270 kil6-
metros por hora, una estructura
de precios més flexible y un
gran abanico tarifario.

Buenas expectativas

Partiendo de estas premisas
"Alta Velocidad Espafola no
olvida que el ferrocarril, y por
afadidura el Ave, es un produc-
to comercial, y como tal tiene
que atender de la mejor manera
posible la demanda de nuestros
potenciales clientes. En esta
linea hemos trabajado en el
periodo de la Expo, y en esta

misma dindmica orientaremos
todo nuestros esfuerzos en la
gestion comercial que iniciamos
en octubre.

La Expo nos ha servido para
que se conozca el producto Ave,
y a partir de ahora trabajaremos
para que nuestro tren llegue a
todo el mundo.

Las expectativas de ocupa-
cién son buenas porque ademds
de nuestros estudios, que asi lo
indican, debemos tener en cuen-
ta a todos los clientes que for-
marén parte del tréfico inducido
que genera un servicio como
éste. Nos lo demuestra también
la experiencia del Tgv francés
cuando inicié el servicio entre
Paris y Lyon. Sncf esperaba
transportar menos viajeros de
los que posteriormente utiliza-
ron y utilizan sus servicios”,
afirma Enrique Fernindez,
director comercial de Ave.

Ademis, la Direccién Comer-
cial de Ave estd dispuesta a ne-
gociar con todas aquellas enti-
dades que quieran fletar trenes
chérter o que formen grupos con
un nimero superior a los venti-
séis integrantes, para adaptar el

En octubre se ha realizado una reordenacitn de servicios y tarifas. / NiK0 CHICOTE

servicio Ave a las necesidades
que demanden ese tipo de clien-
tes.

Con esta politica comercial
de reordenacion de servicios y
tarifas, puesta en marcha en oc-
tubre, las estimaciones de los
gestores de Alta Velocidad Es-
pafiola son razonablemente opti-
mistas.

La puntualidad,
después de

mas de un millon
de kilometros
recorridos, es de
un 99 por ciento

Segiin estudios realizados, la
ocupacién media anual rondaria
un 65 por ciento de las plazas
ofertadas, nimero de viajeros
suficiente para que el balance
anual de Ave arrojase un saldo
positivo.

Sélo con una ocupacién me-
dia anual del 50 por ciento, la
Direccién de Servicios de Alta
Velocidad cubriria todos los
gastos inherentes a la explota-
cion comercial.

La Exposicién Universal de Sevilla h a8

Las tres primeras semanas del
Ave, en el periodo posterior a la
Expo, estdn confirmando estas
estimaciones, ya que en la ma
yor parte de los dias se estd lle-
gando a esa ocupacién del 6!
por ciento y en algunas fechas
se supera, llegando hasta el &
por ciento.

La alta velocidad es el futuro

Estas cifras son muy signifi
cativas al coincidir estas tre:
semanas no s6lo con el cierre dc
la Exposicién Universal, sino
también con una época -los
meses de octubre y noviembre-
que junto al mes de febrero son
tradicionalmente de baja ocupa-
cién en todos los transportes de
largo recorrido.

El aumento de
velocidad a 270
km/h permite
realizar el viaje
Madrid-Sevilla
en 150 minutos

"Sabiamos que durante octu-
bre y noviembre el volimen de
viajeros iba a disminuir con res-
pecto al periodo en que estuvo

ervids,




iar 3 conocer al Ave, ahora hay que hacerlo accesible a todo el mundo. / MAN

En octubre ha
comenzado una
campana de
publicidad sobre
el Ave en prensa,
radio y television

que no sobrepasen los 1.000
kilémetros y recorridas por un
tren que pueda desarrollar velo-
cidades méximas de 300 km/h,
como es nuestro caso, el ferro-
carril no tiene rival como medio
de transporte”.

Amortizacién de inversiones

"Si a esto afadimos -continia
Gustavo Venero- que el indice
de la puntualidad global de los
casi 3.000 trenes que han circu-
lado hasta ahora, recorriendo
més de un millén de kilémetros,
es superior al 99 por ciento, se
cierra un circulo perfecto que

abierta la Exposicién Universal,
pero estamos satisfechos con la
ocupacién que se estd produ-
ciendo, y es de esperar que si
durante estos meses, tradicional-
mente de baja ocupacidn, las
expectativas se cumplen, cuan-
do lleguen los periodos de
méxima ocupacién estas lleguen
a cotas muy superiores", afirma
Enrique Ferndndez.

Asi, y en consonancia con
dichas previsiones, para Gusta-
vo Venero, director de servicios

de Alta Velocidad "el Ave tiene
futuro porque, sin duda, el futu-
ro del ferrocarril, a largo plazo,
es la alta velocidad. Ofrecer un
servicio rdpido, comodo, seguro
y adaptado a las disponibilida-
des econémicas de todos los
clientes no puede fracasar, lo
demuestran las estadisticas y la
experiencia de compafias ferro-
viarias de otros paises que dis-
frutan de lineas de alta veloci-
dad.

Para distancias comerciales

aporta al cliente unas condicio-
nes de viaje inmejorables".

En estos momentos, acabado
el tirén de la Expo, que ha servi-
do "para dar a conocer nuestro
producto", como afirma Enrique
Ferndndez, se ha hablado mucho
de la posible rentabilidad y
amortizacién del Ave.

Para los gestores del Ave, la
obtencién de beneficios esta
asegurada, siempre y cuando se
alcance una cota media del 65

por ciento de ocupacion.

'‘Puente aéreo' a Sevilla

Alta Velocidad Espafiola, en consonancia con
la politica comercial disefiada para el periodo
post-Expo, ha lanzado una campafia publicitaria
para dar a conocer los nuevos servicios.

Esta campana estd basada, fundamentalmente
en cuatro vertientes: las nueva tarifas, que inclu-
yen reducciones sobre los precios establecidos
desde el inicio de la explotacién comercial, la
reduccién del tiempo de viaje al incrementar la
velocidad méxima a 270 Km/h -en el futuro se
aumentaré hasta los 300 km/h, la méxima que
permite el Ave en servicio comercial-, los nuevos
servicios lanzadera que unen Madrid con Ciudad
Real y Puertollano, y unas frecuencias de circula-
ciones tanto en el servicio Madrid-Sevilla, como

en el de las lanzaderas Madrid-Ciudad Real Puer-
tollano, adaptadas a las necesidades de todos los
clientes del Ave.

La campafia estd disefiada para llegar al gran
piiblico desde la Gptica de que el producto Ave es
suficientemente conocido por todos, y lo que
trata fundamentalmente es dar a conocer €sas
nuevas posibilidades que ofrece.

Ademis, las reducciones en el tiempo de viaje

| junto a las frecuencias establecidas convierten al

servicio de Alta Velocidad Espafiola en un autén-
tico 'puente aéreo' entre Madrid y Sevilla, como
reza uno de los anuncios publicitarios de Ave,
que estén apareciendo en los diversos medios de
comunicacion.

Amortizar una obra de estas
caracteristicas, que ha supuesto
fuertes inversiones en infraes-
tructura, es otro tema bien dis-
tinto.

Deberan pasar muchos anos
hasta que se pueda hablar de
amortizacién de la infraestructu-
ra, COMO OCurre con otras gran-
des obras -autopistas, obras
hidraitilicas, aeropuertos, y un
largo etcétera- que més que una
rentabilidad econémica buscan
una rentabilidad social, un bien
comiin que contribuya al desa-
rrollo y a la riqueza de un pas.

Este bien social esté plena-
mente justificado por el Ave al
comunicar Madrid con Sevilla,
y con el resto de Andalucia, en
menos de tres horas, contribu-
yendo a mejorar las comunica-
ciones con el sur del pais, y
sobre todo la comunicaci6n
ferroviaria que tenia un cuello
de botella en Despefiaperros,
que provocaba una saturacion
de la linea y, por anadidura un
servicio lento.

Coste de la linea

Por lo que respecta al coste
total de la linea, se deberian
deducir de las cifras que se han
manejado las cantidades que
estaban ya presupuestadas en el
PTF -Plan de Transporte Ferro-
viario- para el NAFA (Nuevos
Accesos Ferroviarios a Andalu-
cia), que ya contemplaban
ambos un desdoblamiento por
Despedaperros, y la mejora de
la infraestructura que existia en
la antigua relacién Madrid-Sevi-
lla, y por tanto con el resto de
Andalucia.

Si aquellas obras se hubiesen
realizado es evidente que la
relacién Madrid-Andalucfa hu-
biese mejorado, pero jamés
hubiese llegado a las cotas que
se han alcanzado con el tren y la
linea de Alta Velocidad.

Un tren convencional no po-
drfa haber unido nunca las dos
ciudades en poco més de dos
horas, aunque hubiese circulado
a velocidades méximas de 200
kilémetros por hora.
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